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Sammanfattning

En forstudie har utforts i tre steg: genom en behovsanalys , en internationell marknadsundersokning,
samt genom fordjupade dialoger med foretag med produktion av narliggande 16sningar.

Behovsanalysen innebar dialoger med representanter fran Trafikverks projekt och kommuner, i syfte att
identifiera olika projekts behov av en tillfallig ging- och cykelpassage under byggtid.
Marknadsundersokningen genomfordes via en extern part genom en desk research for att identifiera
vilka produkter som finns pd marknaden idag. Férdjupade dialoger genomfordes med foretag i syfte att
undersoka marknadens mognad, motivation, intresse och affirsmodell, och foretagens bendgenhet att
delta i en framtida innovationsupphandling.

Behovsanalysen visar ett stort behov av tillfalliga gang- och cykelpassager under byggtid. Resultatet av
marknadsundersokningen visar att det inte finns ndgon aktor som kan leverera en 16sning som svarar
upp mot Trafikverkets krav. De fordjupade dialogerna med foretag har visat pa att sdvdl mognad som
intresse av att delta i en innovationsupphandling finns.



1. Bakgrund

Sverige stdr infor en stor utmaning for att stdlla om till ett hdllbart och tillgdngligt transportsystem
ddr ingen dor eller skadas allvarligt pa grund av utsldpp, buller eller trafikolyckor och ddr
transporterna dr klimatneutrala (fossilfria). Dessutom efterstrdvar Sverige ett transportsystem som
ar inkluderande, jamstdllt och bidrar till minskade sociala klyftor. (Trafikverket, 2019, s. 5)

Trafikverket och branschen bygger mer dn nagonsin och hoga krav stélls pa sakerhet och tillgdnglighet
for oskyddade trafikanter som ror sig genom pégaende byggprojekt. Mdnga ganger stills sakerhet mot
tillganglighet, da det idag saknas sdkra och vilutformade gdng- och cykelpassager som garanterar att
béde fotgingare och cyklister kan ta sig fram sikert.

Dagens losningar i form av containrar eller byggstillningar ar inte tillrdckligt breda for att bade cyklister
och fotgdngare ska komma fram sikert i bada riktningarna, se figur 1.

Om inte en géng- och cykelpassage kan nyttjas kravs ofta ldnga omledningar for ging- och cykeltrafik
under byggtid, alternativt trdnga passager som i sin tur skapar konflikter och i varsta fall olyckor mellan
trafikslagen gdng och cykel. Det ar en viktig uppgift att sikra framkomligheten for oskyddade trafikanter,
négot som blir sarskilt tydligt och ibland komplicerat, i titbebyggda omraden.

Uppstyckade gang- och cykelstrék ar ofta oundvikligt under byggtid, vilket leder till att arbetsplatser och
andra malpunkter blir svarare att nd. Det dr dirfor angelédget att i s& stor utstriackning som mgjligt
minska dessa storningar rérande tillganglighet samtidigt som sidkerheten for oskyddade trafikanter kan
uppratthallas.

Figur 1 Hisingsbrons containerlGsning

Mot denna bakgrund vill Trafikverket stimulera marknaden att utveckla l6sningar kring hur
utformningen av tillfalliga gdng- och cykelstrak kan gestaltas pé nya satt utifrén anviandarnas perspektiv
(utan att endast anvinda de containrar som idag &r det enda som finns att tillgd pd marknaden, se Figur
1 ovan). Idag finns det containrar pa marknaden att hyra for 19 kr dygn (6 meter) med majlighet till viss
forbattring, som exempelvis tillval av fonster och belysning (Containertjanst, 2019).



Sakra och valutformade gang- och cykelpassager ar aktuellt i ett antal av Trafikverkets padgidende och
kommande investeringsprojekt och dven i andra stora projekt regionalt och kommunalt inom omradet
liksom i resten av landet.

Det kriavs en undersokning av marknadens mognad och innovationskraft gillande sidkra och
valutformade gang- och cykelpassager. Enskilda projekt har stéllt krav i upphandling av respektive
entreprendr for oskyddade trafikanters tillginglighet och framkomlighet pa ett sidkert sidtt under
byggnation utan att samtliga parametrar gatt att uppfylla.

Leverantorerna har patalat att det inte finns en produkt pd marknaden som uppfyller de krav som stills.
Det har saledes tydliggjorts att ett enskilt projekt inte kunnat stimulera fram nya l6sningar pa
marknaden. I den pagédende uppdateringen av Trafikverkets nationella kravdokument ar specifikt fokus
att hgja kraven for fotgdngare och cyklister.

Det finns siledes en konflikt mellan vilka krav som stills kontra vad som finns p4 marknaden, dar
utforarna idag inte kan mota kraven. Dessa krav forviantas dessutom att 6ka i framtiden, ett gap finns
hir som ska utredas vidare i forstudien.

2. Nyttan

Genom att projektet vill framja att sikra, tillfalliga gdng- och cykelpassager tillhandahalls pA marknaden
okar mojligheten till god hélsa och vilbefinnande. Tack vare att projektet frimjar en ny 16sning som
bittre moter dagens och framtidens behov kan projektet bidra till en héllbar industri, innovation och
infrastruktur. Eftersom transporter till fots och med cykel gynnar dven barn och personer utan korkort,
innebar 16sningen att en storre del av samhallets invanare kan anvinda den. Det bidrar till jamstalldhet
och minskad ojamlikhet. En kravstéllning p& bland annat flyttbarhet och méjlighet till ateranvindning
kommer att stéllas pa 16sningen, vilket gynnar héllbarhet i stider och samhillen. Vi strivar efter att
finna beprovade och flexibla fabrikstillverkade 16sningar for hallbar konsumtion och produktion.



3. Behovet

3.1 Behovsanalys

Bakgrund

Syftet med behovsanalysen ar att unders6ka omfattningen av behovet av tillfilliga géng- och
cykelpassager under pagdende byggprojekt. Malet ar att kartligga behovet mellan anvindarnas behov
nu och i framtiden, samt nuvarande 16sning.

I syfte att identifiera behovet av tillfilliga gdng- och cykelpassager under pagaende byggprojekt har
dialogmo6ten genomforts med representanter for trafikala projekt av varierande storlek och karaktar.
Under dialogmotena har Fol-projektet presenterats, och efterfoljts av en diskussion kring behov och
erfarenheter fran respektive intervjuperson. En uppféljning av mdétet har skett dar ett digitalt
frageformular skickats ut till berérda, med fragor géllande behov av en tillfillig gdng- och cykelpassage.

Deltagande projekt har i huvudsak varit Trafikverkets egna, men dven ett kommunalt projekt finns med
i behovsundersokningen (Slussen, Stockholms stad), liksom reflektioner fran trafikkontoret i Géteborg
stads fotgangar- och cykelstrateg (som ocksé deltagit i dialogmoéte och efterfoljande frageformulér).
Totalt har femton dialogméten genomforts, varav tretton beror Trafikverksprojekt, se Figur 2 nedan.
Representanterna for projekten ar i huvudsak projektledare, delprojektledare eller projektchefer, men
aven trafiksamordnare, byggledare, teknisk specialist samt strateger har deltagit, liksom en entreprenor
fran ett av Trafikverkets pagdende projekt. Urvalet har skett genom personlig kinnedom om befintliga
projekt. Dartill har ett ’sndbollsurval’ skett i bemérkelsen att personer i det ursprungliga urvalet
rekommenderat nya projekt och kontaktpersoner som skulle vara lampliga att samtala med i forstudien.

Figur 2 Projekt i undersékningen

Projekt Byggtid
Vastlanken 2018-2026
Karlstad C + Vikenpassagen 2022-2024
Lundbyleden 2020-2024
Lund-Arlov 2017-2024
Tvarforbindelse Sodertoérn 2021(23)-2030
Nykopings resecentrum (del av Ostlanken) 2021-2022
Motesstationer Kil-Laxa, delen Pramkanalen 2019

E45, delen Lilla Bommen - Marieholm 2016-2021
Hassleholm-Lund Ej faststallt
Goteborg - Boras Ej faststallt
Forbifart Stockholm, Haggvik 2018-2022
Slussen (Stockholms stad) 2016-2025
Varbergstunneln 2019-2024
Projekt Malarbanan, olika delstrackor 2012 >




Undersdkningen och resultat

‘Behovet dr enormt! Finns det I6sningar kan man som bestdllare tala om hur det ska se ut.”
Texten ovan kommer frén en av de dialogméten som hallits inom ramen f6r undersékningen. Som
namnts tidigare sd ar projekt i undersokningen av varierande karaktar sett till badde storlek och

komplexitet. Huvuddelen av projekten bedomer behovet av skydd i form av tak och/eller viiggar
som medelbehov eller stort behov, se Figur 3 och Tabell 1 nedan.

Figur 3 Projektens behov av skydd (tak och/eller vdggar) under byggtid
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Tabell 1 Projektens behov av skydd i form av tak och/eller vaggar

Behov Antal svar % av svarande %o av totalantal
Lagt behov 3 20,0% 20,0%
Medelbehov 6 40,0% 40,0%
Stort behov 6 40,0% 40,0%

Behovet av GC-passager med skydd i form av tak och/eller vaggar i respektive projekt och
mer generellt varierar 6ver tid och ar kopplat till platsen dar projektet utfors. Tidsmassigt s& kan
behovet stricka sig fran ’kortare perioder’, till allt mellan sex manader och &tta ar. I langre projekt s
varierar behovet av en 16sning beroende pa byggskeden. Ett behov som betonas ar att minimera langden
pa omledningar och hélla nere genhetskvoten.

Behovet beskrivs vidare pa foljande sitt:

- det enda alternativet som finns for att hdlla genhetskvoten, dr om passage for gdende och
cyklister sker genom arbetsomrddet.

- dven om flodet av gaende och cyklister inte dr sd hogt, sa sker pdverkan under ldng tid (7
ar).

- for att tredje man ska slippa att ta ldnga omvdgar for att nd stadskdrnan.



- sdkra och trygga gang och cykelpassager mojliggor gena vagar och storre flexibilitet for att
anpassa efter storleken pa géngtrafiken och cykeltrafikens behov.

- losningar som uppleuvs estetiskt tilltalande och forhojer platsens attraktivitet, dven i
byggskedet. Speciellt viktigt dr detta i tita stadsomrdden ddr upplevelsen av platsen och
ndromrddet pdverkas stort av byggnationer.

- trafikanterna mdste skyddas frén kranar som lyfter 6ver gdng- och cykelbanor.

- Sdkra tillgdnglighet till intilliggande friluftsomrade.

Alla utom en av deltagarna i undersékningen uppskattar behovet av en tillfillig GC-passage pa ett
till fem ars sikt generellt sett som medelstort till stort, utifrin behovstrappan, se Figur 4.

Figur 4 Behovstrappan
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P4 fem till tio &rs sikt, sa anser tio av femton deltagare i undersokningen att behovet av en tillfallig GC-
passage ar stort, fyra deltagare anser att behovet ar medelstort. Endast en deltagare tror att behovet pa
lang sikt ar 1agt, se Figur 5.

Figur 5 Behovet av en GC-passage pa fem till tio ars sikt
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Behovet av framkomlighet och tillginglighet for gaende och cyklister tas omhand pa olika
sétt i olika projekt. Dialog med kommunen angidende mobilitetsitgdder och omledning av gang- och
cykeltrafiken under byggtiden ar nigra exempel. I andra projekt sé finns incitament rérande hur trafiken
hanteras under byggtid, liksom minimistandarder gillande tillfdlliga 16sningar for gdende och cyklister.
Utbildningar for entreprenorer arrangeras ocksa i vissa fall, liksom cykelreferensgrupper, dar cyklisters
synpunkter beaktas i tillfdlliga utformningar under byggtiden. Asfaltering av tillfalliga gangstrak,
avgransningar med grindar och passager genom containrar ar ett sétt att omhanderta framkomligheten
och tillgangligheten pa under byggtid.

Ett av projekten i undersokningen beskriver att projektet i dialog med entreprendren tagit fram forslag
pa trafikanordningsplaner, vilka granskas av kommunens trafikspecialister innan de godkéinns.

Dagens containerlosning har anviints eller planeras att anvindas av de flesta av projekten
som deltagit i undersokningen. I de projekt dir containrar anvints har containerlosningen
huvudsakligen bestillts av entreprenoren, vanligen i dialog med Trafikverket. Exempel pé projekt dir
en containerlosning anvants ar Slussen (Stockholms stad), Hisingsbron (Goteborgs stad), E45 Lilla
bommen (Trafikverket) och prdmkanalen Karlstad (Trafikverket).

Endast tva av de personer som deltagit i undersokningen kéanner till nigon produkt pd marknaden som
har potential att utvecklas for att klara hogre krav pa trygghet, tillganglighet och sékerhet for gaende och
cyklister under byggtiden. De exempel som ndmns dr dagens containrar, vars utformning skulle kunna
vidareutvecklas.

Om en ny produkt for tillfillig gang- och cykelpassage skulle tas fram finns manga aspekter
att beakta. Ndgot som betonades under flera av dialogmé6tena dr mdjligheten till, eller a&tminstone
kanslan av, att kunna ta sig fran platsen, en flyktvég. Till skillnad frén arbetsomraden i direkt anslutning
till biltrafik, dar insynen bor begransas pé grund av risken for upphinnandeolyckor nir bilister tappar
fokus pa korbanan, sa forordas insyn till arbetsomradet i anslutning till gdng- och cykelvagar. Utover en
kansla av rymd och frihet, kan insyn dven bidra till marknadsforing av projektet och nirliggande ging-
och cykelvagar kan nyttjas av grupper pa studiebesok. Pa sé vis kan sjalva arbetsomrédet lamnas fritt
fran besckare. Sjélvfallet finns dock undantag da insyn ar olampligt pa grund av projektets karaktar.

For att oka anvandningspotentialen for en tillfallig passage for géng- och cykeltrafik betonas dven att
produkten maéste vara enkel, smidig och flyttbar. Annat som ndmns bland de projekt som deltagit, ar
passagens attraktivitet — dar parametrar sdsom inflode av dagsljus, orientering, belysning, skydd fran
stank och inga skymda horn, betonas.

Viktigare an kostnaden géllande en 16sning for tillfallig gdng- och cykeltrafik under byggtid, ar tredje
mans upplevelse, vilken ska sikras di en byggnation pégar, 'tredje man ska ha positiv attityd’). Om
framkomligheten for oskyddade trafikanter kan 16sas, ar det majligt att medel kan sparas i andra delar
av budgeten, ‘det gdller att inte enbart stirra sig blind pa vad kostnaden for sjdlva passagen dr’, som
en av projektcheferna uttryckte det. Det kan vara mgjligt att hitta losningar som istillet kan effektivisera
produktionen.

Foljande nyckelord for funktion och anvandningssétt ar viktiga (se ocksé Figur 6 nedan)

- Tillganglighetsanpassning, enkel hantering vid installation, pris, erforderlig och flexibel bredd,
transporterbar pé lastbil utan dispens, gestaltning (Ijus och trevlig, gairna maélad, fargglad),
trygg (inga horn att gbmma sig bakom, dven vid entréerna), hallbar (mojlighet till
ateranvandning), flyttbar, mojlighet att kombinera med information, budskap med mera,



flexibilitet (olika behov, olika matt och linjeforing, gestaltningsmaissig flexibilitet),
utbyggnadsbar, sdker, tydlig, belysning (anpassningsbar for 6kad trygghet), som kan upplevas
som permanent vid langa byggtider, sikt — kinsla av 6ppenhet, gdende och cyklister som
separata trafikslag

Figur 6 Nyckelord for funktion och anvandningssatt

Bredd:=-.
wwAnpassadie

obilitet Transporterbar

Enkel hanterlng Saker

Pris

Flexibel

De svarigheter som upplevs i projekten gillande framkomlighet, tillginglighet och
sikerhet for gaende och cyklister under byggtiden handlar i mangt och mycket om hur
tillgangliga ytor bast ska anvéndas, dar oskyddade trafikanters framkomlighet valdigt ofta stélls mot
arbetsmiljo och sdkerhet. I vissa fall saknas ytor for alternativa vigar helt. Huruvida gang- och
cykeltrafiken kan ledas igenom eller runt arbetsomrédet, 4r mangfacetterat och aspekter som
genhetskvot och tillganglighet stélls mot fragor rérande tredje mans siakerhet. En annan svarighet for
projekten kan vara avsaknaden av tydlighet kring vilka krav som finns, exempelvis vilka standarder
som ska f6ljas.

Till detta kan liggas komplexiteten kring att fa tredje man att dndra sina vanor. Det har férekommit
att manniskor forsoker att ta den genaste vigen genom arbetsomradet, trots avstingningar. Omvégar
medfor ofta att giende upplever sig icke prioriterade, vilket kan bidra till minskad vilja att ga.
Undersokningen visar pa att omledningar och eventuella avstangningar, gor i synnerhet
jarnvagsprojekt valdigt sdrbara, d& detta riskerar att ge upphov till sparspring.

Otrygghet, dilig orienterbarhet och ’stokiga och slarviga’ omréden i projekt dr andra utmaningar som
méste beaktas. Upplevelsen att som géende uppfatta sig som omhéndertagna i trafiken beskrivs ligga i
detaljerna.



Vidare beskrivs ett behov av att behandla gdende och cyklister som tva olika trafikslag, vilka ofta
hamnar i konfliktsituationer om deras respektive behov inte tillgodosetts. Osdkerheten blir ofta hogre
an vanligt i byggskeden, med avseende pé nya védgar, mycket att titta pd och snabba cyKklister.
Separering och 16sningar for respektive trafikslag betonas siledes.

Sammanfattning

Undersokningen visar pa att behovet av tillfalliga ging- och cykelpassager under pagiende byggprojekt
ar medelbehov till stort behov, och behovet 6kar pé ett till fem ars sikt, 4n mer pa fem till tio ars sikt.
Som beskrivs i resultatdelen, s& ar jairnvagsprojekt sarskilt sarbara i och med de risker for sparspring
som foljer av att stinga av, eller leda om befintliga gdng och cykelvigar. Det ar saledes troligt att
behovet av tillfélliga passager for gdende och cyklister i Trafikverkets jairnvagsprojekt ar betydligt
storre dn vad som tidigare kommit till var kinnedom, da véagprojekt varit forstudiens initiala fokus.

Begransningarna med dagens containerlosningar ar manga, samtidigt som befintlig 16sning gor att
tillgangligheten kan sidkras i manga pagéende trafikala projekt. Aspekter som kinsla av frihet, flyktvig,
trygghet, separering och gestaltning skulle dock kunna utvecklas med en ny 16sning av tillfalliga gang-
och cykelpassager. Fastin nistan alla som deltagit i undersokningen arbetar eller har arbetat i projekt
dir dagens containerlosning anvinds, ar det endast tva av deltagarna som ser mojligheter i att
befintlig 16sning ska kunna utvecklas till en battre 16sning.

Sammantaget s maste aspekter angdende hur tillgdngliga ytor bast ska anvéndas, framkomlighet och
tillganglighet i samspel med sidkerhet beaktas.



4 Marknaden

4.1 Internationell marknadsundersékning

Bakgrund

Denna typ av marknadsanalys ingick ursprungligen inte i forstudiens innehéll, men behovet uppkom
under forstudiens gang. I samrdd med Trafikverkets sakkunniga strateg i Trafikverkets
innovationsnatverk utokades forstudien. P4 inrddan av styrelsen ska forstudien drivas genom
strukturerade dialoger med marknaden, vilket tillmotesgas genom en desk research.

Forfragningsunderlag for marknadsundersékning har genomforts, och dialog kring utférande har héallits
med analysforetag. Projektgruppen har dven gemensamt arbetat med framtagandet av innehallet till
bestillning av marknadsundersékningen. Marknadsundersokningens geografiska tickning dndrades
fran att vara nationell till internationell.

Undersodkning

Den internationella marknadsundersokningen har genomforts av ett marknadsanalysforetag, som
utfort en sé kallad desk research. Tillvigagangssittet innefattar desk research, inhdmtning av data via
nitet och telefonkontakter med relevanta aktorer som kan dela med sig av vardefull input. Ett dedikerat
team har respektive marknader och dess fragestillningar pd modersmalsprdk. Undersokningen
omfattar foljande marknader: Sverige, Belgien, Danmark, Frankrike, Nederlinderna, Norge, Schweiz,
Tyskland, Storbritannien, Osterrike och Japan. I nedan tabell nr 2 redovisas hur manga foretag som
kontaktats i respektive land, sammantaget 117 foretag med fler 4n 130 produkter i 6ver 12 lander.

Tabell 2 Ldnder i marknadsundersékningen

Lander i

marknadsundersdékningen |Antal foretag
Belgien/Luxemburg 5
Nederléanderna 19
Tyskland 17
Schweiz 1
Osterrike 8
Norge 11
Danmark 7
Sverige 11
Frankrike 9
Japan 12
England 13
Ovriga lander (world wide) 4




Undersokningen innefattar s6kning och sammanstéllning av information kring fragestéllningarna:

1. Finns det olika varianter av sikra gang- och cykelpassager under byggtid pd marknaden idag
2. Vilka leverantorer uppfyller idag, eller skulle kunna uppfylla, den kravstillda 16sningen (se krav
nedan)?
a. Stabilt och skyddande tak.
b. Flexibilitet i sidornas utformning (sikt, skydd).
¢. Bredd ska kunna variera fran 2,3 meter till 4 meter.
d. Flyttbar och dteranvéandbar.

3. Vilka leverantorer kan Trafikverket bjuda in till dialog kring en utveckling av produkten? Ange
kontaktpersoner med fullstindiga kontaktuppgifter.

Arbetet har baserats pa kontinuerlig dialog med uppdragsgivaren. Kundfokus, effektivitet och kvalitet
ar vasentliga delar av processen.

«  Problemdefinition, uppstartmote med kund

» Utbildning av researchers

« Insamlig av data

« Sammanstillning och 6versittning av information
« Rapportsammanstillning

Resultat

«  Utbudet i de olika landerna moter just de landernas specifika behov, baserat pa forutséttningar
vad giller geografi, demografi, tradition samt lagstiftning och regelverk i respektive land.

« Likheter kan ses i nirliggande linder som Norden, Benelux och DACH (Tyskland, Osterrike och
Schweiz), dir vissa utforare ocksé ar aktiva 6ver landsgrianserna.

« Ingen leverantor i de lander som studerats méter dock samtliga de av Trafikverket uppstéllda
kriterierna, framst vad géller bredd samt upplevd trygghet och sidkerhet.

«  Den mest flexibla 16sningen som erbjuder mest bredd ar den som anvands i storst utstrackning
i Nederldnderna.

I foljande redovisning presenteras resultatet fordelat pa regioner och lander: (For detaljerat resultat, se
bilaga 1 Trafikverket - Tillfdlliga gdng- och cykelbanor vid byggen Desk Research 2019, total report).

DACH (Tyskland, Osterrike och Schweiz)

+ sidolosningar, med minimumbredd pa 1,5 m. Det finns dven flexibla byggnadsstallningar for
tunnelpassager med takskydd for fotgdngare och cyklister. Containerlosningar finns ocksa
tillgdngliga. Svarigheten har att alternativen inte ar tillrackligt breda, och inte uppfyller kraven
kring dteranvindning, upplevd trygghet och sikerhet.



« ISchweiz skiljer sig de lokala foreskrifterna per kanton, men ligger i stort pa tysk niva, 4ven vad
giller bredd 1,5 m. Annars inga direkta passande l6sningar for gdng- och cykelpassager.

« Aven i Osterrike fanns fi andra passande alternativ, utéver de som nimns for Tyskland. Fokus
ligger pa gangtrafikanter, inget direkt hittat vad giller cyklister. Aven utbud gillande bredd
liknar det tyska med byggnadsstillningar som erbjuder bredare 16sningar.

Norden

« Lagar och foreskrifter ar generellt mer omfattande i de nordiska linderna jamfort med 6vriga
Europa.

« Norge har l6sningar innefattande bade tillfalliga staketlosningar for ging- och cykelpassager,
byggnadsstillningar och containerlésningar. Det senare ses som det mest skyddande mot
fallande objekt. En leverantor har en passande container med 2,44 m bredd men erbjuds enbart
som standardlosning. En annan leverantoér i Norge erbjuder dock anpassade l6sningar for
container med bredd pa drygt 2,75 m och ar 6ppna for vidare diskussion om utformning.

« Aven i Danmark ir containrar det alternativ som erbjuder bést skydd for bade fotgingare och
cyklister. Bredd som erbjuds hér ligger mellan 2,3 till 4 meter. Vissa foretag erbjuder dock
flexibla 16sningar med tak och sidoskydd i form av byggnadsstillningar.

« Aven i Sverige dr containrar den 16sning som anses bést skydda gangtrafikanter och cyklister.
Andra l6sningar ar byggnadsstéllningar och nedfallskydd vid t.ex. fasadarbeten.

Frankrike

« IFrankrike anvénds olika typer anpassade av gang- och cykelpassager, dock inte med takskydd.
Taklosningar finns, men da utan golv. En annan flexibel 16sning ar hopvikbara passager, vilka
ar praktiska att flytta och &teranvianda. Andra 16sningar ar uppblasbara l6sningar, som dock tar
mer utrymme samt, som pd manga andra marknader erbjuds containerlésningar.

Benelux

« Utbudet i Belgien och Luxemburg liknar det i Frankrike. En belgisk leverantor erbjuder storre,
hopvikbara passager med sidoskydd, dock utan tak och med en maxbredd pa 1,5 m.
Pontonl6sningar Gver vatten finns ocksa.

« DA byggbolagen ansvarar for skydd av forbipasserande i Nederlanderna anvinds ofta tillfalliga
géng- och cykelpassager innefattade i strackplast som skydd mot viader och vind och fallande
objekt. De dr forhallandevis latta att uppfora och avlagsna och erbjuder stor variation i langd
och bredd, upp till 16 meter. Det ar den 16sning som erbjuder mest flexibilitet och framforallt
vad géller bredd, den huvudsakliga invindningen har ar dock hur 16sningen klarar de svenska
elementen, och d& framf6rallt under vintertid med kyla och snolast.

« Containrar anvéinds i mindre utstrackning, till forman for ovan ndimnda tackplastlésningar.



UK

« Forutom olika provisoriska losningar i olika utforanden runt byggentreprenader, finns mer
standardiserade passagelosningar for gang- och cykeltrafik, bdde med tak- och sidoskydd, dven
hopfillbara, i olika modulutféranden. De kommer ocksa i olika bredd och med golv.

Japan

« Det japanska regelverket foreskriver sikerhetsviaggar i metall mellan byggarbetsplatser och
vagar som skydd for gangtrafikanter och cyklister. Skydd i form av byggnadsstéllningar
forekommer ocksd, bredd pa dessa ar vanligen 2,35 meter.

« Till skillnad frdn manga andra marknader, dr containerlésningar inte vanliga i Japan. De
studerade japanska leverantorerna har dock ingen erfarenhet av forsiljning och leverans
utomlands.

Sammanfattning

Analysen av den internationella marknadsundersokningen visar att demografi, geografi och lagstiftning
spelar in i respektive land eller region. Det kan exempelvis finnas olika foreskrifter i olika regioner i
samma land. Det finns ocksa likheter i niarliggande lander och i regioner dar foretag ar verksamma 6ver
granserna. En sammanfattande analys av samtliga deltagande ldnder visar att de foretag som dr mest
framstéende och proaktiva inom detta omréde &r de franska, norska, tyska och osterrikiska foretagen.

En samstammig uppfattning mellan bestéllare och utforare ar att huvudfokus ligger pd marknader inom
EU, genom den gemensamma marknaden dir varor ror sig fritt 6ver granserna.

En tydlig skillnad dr de undersokta 16sningarnas varierande bredd. De flesta produkter har en smalare
bredd dn vad som &r kravstillt i undersokningen (minst 2,3 m).

Sett till respektive land, ar foljande resultat utméarkande:

«  Osterrike har mest fokus pa gangtrafikanter, ej cyklister.

« Uppléasbara l6sningar ar bra men uppfyller inte kraven kring sidkerhet och frigan kvarstar
angdende hur motstindskraftiga 4r de mot skadegorelse.

« INederldnderna var containerlosningar tidigare vanligt forekommande. Dar har man gatt Gver
till tackplastlosningar pé grund av viderférhallanden (vind) och 16sningens flexibilitet gdllande
bredd. Daremot har tickplastlésningen inte undersokts ur aspekten rérande snolast. Andra
fordelar med tdckplastlosningen ar att den kan atervinnas och ateranvdndas vid andra
byggentreprenader. I Nederlinderna ar tickplastlosningen en allmint vedertagen losning i
byggentreprenader. Aven gillande denna 16sning kvarstdr frigan angdende hur
motstandskraftiga dr de mot skadegorelse. Parametrar som ocksd maste beaktas ar exempelvis
sdkerhet, gestaltning, upplevd trygghet och moéjlighet till &teranvandning.

« IJapan ar gingfloden stora och reglerna kring sédkerhetsviggar skarpa. Bredd pa 2,35 meter
giller framst for passager for gdende.



« En avgriansning for undersokningen som reflekteras over vid analysen av resultatet ar att den
internationella undersokningen inte omfattat gdng- och cykelpassager vid jairnvag specifikt.

+ Minga foretag som har deltagit i den internationella marknadsunders6kningen har varit 6ppna
for vidare diskussion angdende utveckling av 16sningar.

« Foretagen som deltagit i undersokningen ar i vissa fall béde tillverkare och uthyrare, med en
merpart som enbart sysslar med uthyrning av 16sningen. For fortsatt arbete med innovation ar
foretag med egen produktutveckling ett battre urval. De har inte kunnat identifieras i denna
internationella marknadsundersokning.

+  Byggnadsstillningar ar en vanlig 16sning for gdng- och cykelpassage i byggentrepreander, tack
vare des flexibilitet.

Grundat pé analysen, kan vi konstatera att regelverken styr det behov som uppstar avseende gang- och
cykelpassager i respektive land. Utformningen av l6sningar paverkas ocksa av den unika platsen dar
byggentreprenaden utfors. Det dr lagstiftning och regelverk som driver utvecklingen. En intressant
aspekt dr kulturella skillnader hur olika linders befolkning och lagstiftande organ ser pa trafikens
betydelse och utformning. Som exempelvis ar sdkerhet ar avgorande aspekt i Sverige, dar Nollvisionen
ar viagledande, Nollvisionen ar det langsiktiga mélet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd
av trafikolyckor i Sverige.

4.2 Leverantorsdialog

Bakgrund

Tidigare utford internationell marknadsanalys gav inte forvéantat resultat i form av besked kring niva av
kommersiellt intresse av att utveckla, producera och tillhandahélla gang- och cykelpassager.

I projektets stravan att belysa behov av att produktutveckla nya passager for gdende och cyklister vid
pagdende byggprojekt har foretag som har potentiell innovationskraft och intresse att samverka med
Trafikverket for att skapa nya hallbara 16sningar for framtiden kontaktats.

Risker som identifierats i projektet under padgéende forstudie under hosten 2019 kravde fordjupade
dialoger med potentiella leverantorer. Se tabell 3 nedan for risker:



Tabell 3 Risker som identifierats i projektet under pdgdende férstudie

Sannolikhet | Konsekvens | Risk- Areirde-forel
for att det | av att det faktor f garas-tor i ag
Nr | Riskhiandelse intraffar intraffar (brutto) | %" an R Ansvarig | Klart
risk och lindra
Summa: konsekvens
- £ 9
Tal: S1-5 Tal: K1-5 S*K
Marknadsanalvsen o
. o Tidig dialog med
uppticker svalt .
. leverantorer 1
kommersiellt ..
1 |intresse av att _ 1= branschen Felicia Q3 2019
intres 4 2
3 2 2 genom att Falk 3 :
utveckla, producera .
} . kommunicera
och tillhandahalla
brett
ge-passager
. . Bjuda in brett
Svart att fa
. och
leverantdrerna att .
. . ) kommunicera
ge input till behov med marknaden
och forutsittningari nom )
. marknadsanalysen . _ 0 gl esentation och Beatrice Q2-Q3 2019
- - . r-d '8 1 e 2= 2
di de inte 2 presentat Hillas 3 ;
. enskild dialog
arz ras e .
garapterassn med respektive
fortsittning dir de i
. . leverantor samt
kan fa ersittning via .
. sv. g3 ut med en
en upphandling avsiktsforklaring

Undersodkning

I6sningar hyr kontrakterad entreprendr av uthyrningsféretag. Fordjupad kunskap om vad som krévs for
att entreprendren ska képa in och anvinda l6sningar ar en viktig forutsattning som projektet behover
ha med sig for att stimulera fram nya utvecklade l6sningar.

Fordjupade dialoger har genomforts med leverantorer i syfte att underséka marknadens mognad,
motivation, intresse och affirsmodell, och foretagens bendgenhet att delta i en framtida
innovationsupphandling. Foretagens affarsméssiga grunder har diskuterats, liksom deras instéllning till
att vara medfinansidrer i ett potentiellt innovationsprojekt.

Foretag som kontaktats i syfte att genomfora en tidig dialog har identifierats genom projektets kunskap
om vilka aktérer som idag finns pd marknaden och verkar inom omraden kopplade till exempelvis
moblering av fysiska urbana utrymmen, forslag fran personer inom kommuner och genom en 6versiktlig
sokning pé internet. Snobollsmetoden har anvénts d& vi bett de foretag som deltagit i dialogmétena att
tipsa oss om fler potentiella intressenter.

Ett inledande mejl skickades ut med 6énskan om aterkoppling vid intresse. PAminnelser skickades ut till
vissa foretag som inte hort av sig. Vid visat intresse fick foretagen mer information och ett tillfalle for



dialogsamtal via Skype bokades in. Under den timmeslédnga dialogen fick foretagen samma information
samt samma diskussionsfragor. Undantaget var ett foretag som inte anvénde sig av Skype, som da fick
Trafikverkets presentation skickad cirka en timme fore utsatt motestid. Foretagen hade mdajlighet att
stilla kompletterande fragor. Ett upphandlingsstod frén Trafikverkets avdelning Inkop och logistik
deltog i samtliga dialogsamtal for att bevaka frigor om upphandlingsforfarandet samt sékerstélla att
samtliga foretag delgavs samma information.

For att det ska bli en s& bra och meningsfull dialog som mgjligt for alla parter onskades att
representanter fran respektive foretag gillande affarsform, innovationskraft/produktutveckling samt
produktion/byggteknik skulle delta i m&tena. Detta inforlivades i de flesta fall.

Frégorna som diskuterades var:

« Har ni erfarenhet av modifiering eller framtagande av en ny produkt?

« Har ni exempelvis utvecklat ndgot i likhet med dessa illustrationer (se figur 7 nedan) ?

«  Det kommer att stéllas vissa krav pa produkten , vi vet inte vilka dessa &r i nuldget. Men utifran
nedan parametrar (se tabell 4 nedan) — vilka moéjligheter har ni att utveckla en ny produkt ?

« Vilket &r ert foretags syn pa behovet av en tillfillig gc-passage under byggtid?

«  Hur stéller ni er till att Trafikverket inte kommer att kdpa, och séledes inte dga produkten?

« Medfinansiering — ett vanligt satt som foretag medfinansierar innovationsprojekt ar med sin
arbetstid. Hur stéller ni er till det?

«  Hur bedomer ni affiren for ert foretag i det har? Hur skulle er affarsform kunna se ut?

« Vilka upplysningar/information saknar ni for att ga vidare med en innovation tillsammans med
Trafikverket?

« Hur motiverade ar ni att ga vidare i processen efter dagens mote?
¢ Har ni méjlighet att tipsa om andra leverantérer som kan vara aktuella for en dialog med oss?

Figur 7 lllustration fér gestaltning av gdng- och cykelpassager



Tabell 4 Parametrar

Sakerhet
Framkomlighet
Utformning
Anpassningsbar
Trygghet

Tekniska krav
Miljomassigt
hallbara material
Livscykelperspektiv
Affarsform

Resultat

Efter respektive dialogméte utvarderades foretaget utifrdn parametrarna mognad, intresse, motivation
och affirsmodell pa en skala 1-5. Dialogméten har genomforts med fem foretag: Smekab AB, HAG,
Weland AB, Tress design och Modulkonstruktion AB och G9 Landskap, park och stadsrum. Ett
overskadligt resultat av utvirderingen av foretagen visas i tabell 5 nedan.

Tabell 5 Utvdrdering mognad, intresse, motivation och affdrsmodell

Foretag Mognad |Intresse |Motivation |Affairsmodell |[Summering

Har utvecklingsarbete med kunder, Férberedda pa samtalet, har egna
A 4 5 5 4 idéer, kan peka ut foretagets viktigaste faktorer, erfarenhet av olika
affarsmodeller, reflekterar kring olika affairsmodeller.

Anpassar sig efter kundens behov. Men ser de att det finns en global
marknad for detta.

Anpassar sig efter kundens behov, Osédkra pa om aluminium &ar 'ratt’
material. Ar intresserade av produktutveckling. Osikra pd om resurser
finns i foretaget.

Beskriver sig sjdlva som duktiga pa att ta fram produkter nar de tekniska
specifikationerna ar kdnda. Har intresse och motivation av projektet om
tid finns (vilket beror pa om de har andra projekt att genomfora,
forstahandsvalet var den ordinarie produktionen.

Stor forstaelse, manga fragor om upplagg och idéer och synpunkter. Fokus
pa risker och mgjlighet till utrymme personalmiassigt.

Har pagaende projekt med Trafikverket fér avfallshanteringslosningar. Har
tillsammans med Hall Danmark rent tagit fram test produkter som ocksa
leasas av Hall Sverige rent. Har vid flera tillfallen levererat till danska

Vagverket.

Utifrén parametrarna mognad, intresse, motivation och affarsmodell s& har dialogerna visat att det finns
savil mognad som intresse av att gé vidare till en potentiell innovationsupphandling.



5 Slutsats

Resultatet av forstudiens behovsanalys visar ett stort behov av tillfialliga gang- och cykelpassager under
byggtid. Idag saknas tillrdackliga incitament for foretag att utveckla nya 16sningar da dagens containrar
anses rationella och branschen ar van vid dem. Genom marknadsundersokning att det idag inte finns
négon aktor som kan utveckla befintlig produkt som svarar upp mot Trafikverkets krav. De fordjupade
dialogerna med foretag har visat pa att sdvdl mognad som intresse av att g vidare till en
innovationsupphandling finns.

Véar rekommendation dr att fortsatt arbete kommer att bygga vidare pa bakgrundskunskapen som
samlats in genom behovsanalys, marknadsanalys och leverantorsdialoger i forstudien.

Genom den internationella marknadsundersokningen har den internationella marknaden scannats och
det kan konstateras att inget foretag idag har en produkt som uppfyller de parametrar som projektet
identifierat som nyckelfaktorer for utveckling av en 16sning.

En ambition frdn Trafikverket ar att knyta till sig nya medelstora leverantérer som antas ha storst
utrymme till att ha flexibilitet i sin produktion och innovationskraft. En foljd av detta ar att vi i dagslaget
inte ser att identifierade foretag i marknadsundersokningen ar aktuella for vidare kontakt. Detta kan
komma att omvérderas i projektets fortsatta arbete.
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